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Les points a surveiller

(1982-1987)

—  Celul qui achéte une 1000 California 2 fait le choix judicieux
qui se débroullle bien

de rouler sur une vraie d

“a laméricaine”.

dans le trafic moderne. Mais Il faut I'achetor restaurde
ou toujours entretenue par ses propriétaires avec prouves

de UENTRETIEM par un pro. En effet, lorsgu'on dolt
désaccoupler le moteur et Ia bolte sur une Calif’,

ce n'ast pas comma sortir du cadre un 125 mono.

Par conséquent. 'ensemble moteur-bolte-pont dolt étre
en oxcellent état... & moins de vouloir se lancer

dans des dépenses rulneuses. On se méfiera également
des motos qui ont peu rould et qui sont stockdes
depuls quinze ans. Aprés quelque temps, les fuites

so multiplleront assurément, les élastoméres

ayant viallll, Et pour un joint 4 5 € la facture risgue
d'étre lourde, Enfin, fuir les "bitzas” et ne tolérer
qu'une California absolument d'origine
car elle perd beaucoup de valaur

lorsquelle est transformede.

Certalnes Innovations techifigues (des modéles Guzzl de cette génération) lakssent

ici perplexes, Ainsi, || en va de s FOURCHE & la fois téléhydraulique et oléopneumatique,

gu'on peut donc charger en air. Mals que la Tourche solt "gonilée” ou pas, la différence n'est pas
sonsible. Quant au diamétre des tubes (34,74 mm), || est insuffisant sur une moto de ce palds

1980, La 850 California, cousine
delaT3, sevend molns bien malgré
ses qualités routibres. Blen qu'elle
ne soit pas directement concur
rencée par les customs japanais, le
modéle commence & dater.

1981. Le modéle 1000 California 2
est présentt au Salon de Milan et
apparalt comme phus cossugue [ an-
cien. On augmente la cylindrée grace
au 1000 défa adopté sur la Comvert,
la 5P ou la G5. Mals le grotpe thes-
rricyue posside des fomes plus car-
res inspinées en cela des petits blocs
V35 et V50, La carossenie est com-
plitement redessinée avec une ins-
piration armdeicaine gul ful sied bien,
Le réservoir élargi et les magnifigues

garde-boue aux flancs chromés font
grand effet. Bt que dire de la selle,
un véritable tréne & presque deux
étages, (e qui permet au passager
de ne pas avolr son champ de vision
géné par le casque du pilote. Le
grand pare-brise posséde des joncs
chromés, de méme que les caches
latéraiie sur leur pantie antérisure.
Le tahleau de bord est nowvesu et
des jantes abranches remplacent les
belles jantes alu & rayons de |a 850,
Le cadre, |ul, resta ke mime mais voit
son bras osdllant rallongé.

1982. La California 2 est mise sur
le: marché et vaut la bagatelle de
30 850 F, ce qui comespond emvi-
ron & dix moks de salaire ouvrier

de I'époque. L'essayeur de Mato-
Journal juge que ['augmentation
de cylindrée n'est pas un gadget
et que le couple et les reprises sont
bien amélionés, méme si | augmen-
tation de puissance n'est que de
3 ch. On lui reproche son inertle
meoteur et la lenteur des passages
de vitesses alors que ce caractire
est parfaitement adapté au gaba-
rit de I'engin qui reste malgré tout
pataud & basse vitesse, Par contre,
la consommation est en hausse
par rapport & la version 850 T3, En
résumé, une fols qu'on a compris
lie mode o' emplol pour la conduire,
cette California 2 se révéle une
refne de la route, faite pour les

La fiabilivé du HAUT MOTEUR est incontestable mals les cyl
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en Nikasll interdisent tout réalésage. Le montage de |'allu
éloctronlgue st un plus mals interdit toute intervention
de panne, alors qu'on peut toujours bricolar des rup

Des professionnels suggérent de garder les vis plating
menter un arbre & cames spécifique, de Taire alléger le
moteur afin de donner un peu plus de pui

longs périples et qui ne néces-
site qu'un entretien rédult,
1987. La California 2

est en fin de production,
Environ 10 000 exem-
plaires ont étd vendus,

¢e qui n'est pas rien au

vu du marché de niche
fu'elle représentait, Madgré

ses quelques défauts, elle n'a
en général laissé que de bons
soUvenirs et représente le plein
aboutissement du concept de la
moto de police vendue aux particu-
liers. D'aillewrs en Malie, b version
“Polizia™ était liveée a administra-
tion. La version Califomia 3 sera un
miodéle al'esthitique plus “custom”,

sans compromattre la so

L'état du PONT et de la transmission est & vérifies, Des vibrations au niveau ¢
repose-plods atfou des “ronflements® peuvent Iindiquer roulament, couple oo
atfou cardan & revalr, Un dépdt d*hulle sur le carter moteur au niveau de la |
n'est pas forcément Inquldtant au vu des vapeurs dégages par les renifiard:

UNE HISTOIRE AMERICAIN:

John Berliner importe dans
les 60 quelques margues
italiennes dont Ducati, Mot
Guzxi, Il arrive, grice 4 son
chiffre de ventes, 4 impulse

C'est alnsi qu’en 1571 nait
Ia V7 750 California 4 mote
guatre vitesses, dérivant d
V7 Special et qui sera vend
& la police de plusieurs Etar
amdricains., Ce modéle, pro
& 594 exermnplalres en 1971,
sera remplacd par la V7 85
California, construlte

4 3 921 unités jusquen 197



